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ES 1972, le plan na-
D val a long terme envi-

sage la perspective
d'un programme de corvet-
tes antiaériennes, de la famil-
le C70, a mettre en chantier
avant 1985.

La Marine dispose a cette
époque de sept batiments de
lutte antiaérienne : quatre es-
corteurs d’'escadre Tartar :

Bouvet, Kersaint, Dupetit-
Thouars et Du Chayla
— deux frégates lance-

missiles : Suffren et Duquesne
— et le croiseur Colbert, ces
trois derniers batiments équi-
pés du systeme Masurca. Le
retrait du service actif des
batiments Tartar est prévu
dans les années 80, celui des
batiments Masurca dans les
années 90. Les corvettes an-
tiaériennes (CAA) devront
prendre le relais. La longue
période de gestation qui doit
aboutir & I'admission au ser-
vice actif de la premiére cor-
vette a donc commencé il y a
plus de dix ans.

Les différentes
phases
du programme

Cette période peut sché-
matiquement étre découpée
en quatre phases — études
d'avant-projet, définition du
projet, études d’exécution et
construction, essais — pen-
dant lesquelles les organis-
mes de la Marine nationale et
ceux de la Délégation géné-
rale pour I’Armement (DGA),
dont fait partie la Direction
technique des Constructions
navales (DTCN), agissent en
étroite collaboration. Leurs
activités sont coordonnées
respectivement par |'officier
de programme désigné par
|'état-major de la Marine
(EMM) et un directeur de

programme désigné par la
DTCN. Le programme cor-
vettes antiaériennes est ac-
tuellement dans la troisieme
phase (études d’exécution et
construction) qui a démarré
fin 1979 avec la décision du
ministre de la Défense de

lancer le programme pour
quatre batiments, et de com-
mander les deux premiers.
Auparavant, lors des deux
premiéres phases, des
échanges continus entre
I'EMM, émetteur du besoin
militaire et futur utilisateur
d’une part, et la DTCN, con-
cepteur, maitre d’ceuvre et
constructeur d’autre part,
avaient permis |'élaboration
de deux documents impor-
tants :

— le programme militaire,
rédigé par I'EMM, indique les
missions du batiment, déter-
mine les menaces a prendre
en compte, et définit les ca-
pacités nécessaires pour ac-
complir les missions, dans
I’environnement envisagé.

— la spécification d’ensem-
ble, élaborée par le Service
technique des Constructions

*
4

et Armes navales (STCAN),
décrit le projet retenu pour
satisfaire le programme mili-
taire d’'une maniere suffisam-
ment précise afin que la
DCAN du port constructeur
puisse entreprendre les étu-
des d’exécution destinées a
alimenter le chantier. Des
spécifications détaillées vien-
dront ensuite compléter ses
informations pour chaque
systéme embarqué.

Mission
du batiment

La mission principale de la
corvette antiaérienne est de
mener la lutte antiaérienne
sur zone, au profit d'un dis-
positif aéronaval comprenant
un petit nombre de bati-

par
I'ingénieur principal
de I'Armement Grouas
et

le capitaine de frégate
Godard

LA CORVETTE

ments de guerre, dont un
porte-aéronefs et, éventuel-
lement, des batiments de
commerce. Elle doit pouvoir
protéger de la menace aé-
rienne (avions et missiles) les
éléments amis dans sa zone
de responsabilité.

Le projet retenu pour ac-
complir cette mission se
compose d’une plate-forme
(coque, énergie, propul-
sion...) et de systémes d’ar-
me. Dans un souci d’écono-
mie, et pour bénéficier d'un
effet de série, il avait été
demandé dés les origines du
programme, de conserver
pour la plate-forme aména-
gée le maximum de caracté-
ristiques des corvettes ASM
type Georges Leygues. C'est
dans le cadre ainsi fixé qu’ont
été conduites les études des
divers avant-projets jusqu’'a
la version finalement retenue.
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CORVETTES ANTIAERIENNES

Caractéristiques principales

Longueur entre perpendiculaires 29 m
Longueur hors tout 139 m
Largeur maximale a la flottaison 4 m
Déplacement moyen d’essais 4 000 tonnes
Propulsion diesel 4 x 18 PA6BTC (31 ;760 MW)
Vitesse maximum 29,6 nceuds
Distance franchissable 8 000 milles a 17 nceuds

4 800 milles & 24 nceuds
Autonomie en vivres 30 jours
Capacité de logement 251 personnes

Superstructures en alliages légers

Systéme numérisé de transmissions intérieures
Systéme de veille :

— radar DRBV 26

— radar DRBJ 11B

— Vampir (veille infrarouge)

— détecteur de radar ARBR 17

— sonar DUBA 25

Guerre électronique :

— brouilleur ARBB 33

— systémes 1 lance-leurres Sagaie et Dagaie
Traitement de l'information :

— 6 calculateurs 15 M 125 X organisés en pool
— 12 consoles de visualisation

— 2tables de situation tactique

Navigation : 2 centrales inertielles de navigation Minicin
Armes :

— Surface air moyenne portée Tartar

— Artillerie 100 mm et2 x 20 mm

— 2 systémes sol.air trés courte portée Sadral
— 8 MM 40

— 10torpilles L5

— Hélicoptére 1 WG 13 Lynx avec ses armes — Missiles AS 12
et torpilles MK 46.

La corvette au 19° jour de montage (septembre 1982)

ANTIAERIE

CORVETTE ANTIAERIENNE

Détecteur de radar ARBR 17

Télécommunication par satellite
Radar de désignation d'objectif DRB J 11 B

Antenne DECCA 1229

AMPIR

Télépointeurs "TARTAR" Balise TACH /B“’”““‘" e wddar AR 85 43

Radar de veille air DRBV 26
Systéme d'arme "TARTAR"

Rampes SADRAL
Hélicoptére LYNX

étépointeur TTAd
Poste Directeur optique DMAb

Radar de navigation
DECCA 1223

/'Abri de navigation

Todrelle de 100

& ©

Sonar DUBV 25
oute 2 munition de 100
Canon de 20
Lance leurres "SAGAIE
Lance leurres "DAGAIE"
Compartiment de propulsion DIESEL AV

Carburéacteur
Equipement "TARTAR"

PC Machines
Compartiment de propulsion DIESEL AR Missiles MM 40
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Les formes de coque du
batiment sont identiques &
celles des corvettes type
Georges Leygues. A la redis-
tribution prés des volumes
dans la partie milieu (zone
propulsion), cette identité se

| retrouve dans la charpente
résistante en acier. L'innova-
tion essentielle concerne
I'emploi généralisé d'alliages
légers a base d’aluminium
pour la réalisation des su-
perstructures : I'étude a été
menée en prenant en compte
les réalisations en la matiére
| sur des batiments de guerre
| et les enseignements appor-
tés par les événements surve-
| nus au cours des derniéres
| années. Un soin tout particu-
lier a été apporté a la résistan-
ce a l'incendie et a la corro-
| sion, et des essais en vraie
grandeur ont conduit & adop-
| ter en ce domaine des dispo-
| sitions trés efficaces. La liai-
| son entre le pont en acier et
| les superstructures est effec-
tuée par soudage sur un élé-
ment intermédiaire bimétalli-
| que obtenu par cofilage.

Les installations de coque
| ainsi que les équipements
; électriques sont identiques a
| ceux des corvettes type

Georges Leygues. La CAA
possede un hangar et des
| installations capables de met-
| tre en ceuvre un hélicoptére

de la classe 4 tonnes (WG 13
Lynx).

La propulsion est entiére-
ment assurée par moteurs
diesels a la différence de celle
des corvettes ASM (CO-
DOG). En effet, les bons ré-
sultats obtenus dans le déve-
loppement des moteurs die-
sels & bas taux de compres-
sion (BTC) ont ouvert de
nouvelles perspectives pour
un mode de propulsion entié-
rement diesel. Par ailleurs,
les études d'avant-projet ont
mis en évidence la difficulté
d’obtenir, sur une coque de
corvette du type C 70, une
disposition satisfaisante des
nombreux éléments de la
corvette antiaérienne, com-
patible avec |'existence des
importants conduits d‘air et
de gaz d'échappement dus a
la propulsion CODOG. Ces
deux raisons, entre autres,
ont conduit a revenir partielle-
ment sur le principe d'identi-
té avec les corvettes ASM
qui avait été retenu au dé-
part. L'appareil propulsif
comporte donc quatre mo-
teurs Semt-Pielstick du type
18 PA 6 BTC d’une puissance
unitaire de 7940 kW entrai-
nant deux hélices a pales
fixes.

Les sytemes
d'arme
Les systéemes d'arme de
la CAA sont évidemment dif-
férents de ceux des corvettes
ASM.

Mise a flot provisoire le jour de I'entrée en forme de construction de la corvette antiaérienne.

Les principaux moyens de
lutte nécessaires 3 I'exécu-
tion des missions imparties
au batiment sont regroupés
en un ensemble articulé au-
tour d'un systéme de traite-
ment de I'information
SENIT6. Ce systtme com-
prend des calculateurs, des
moyens de visualisation et
des organes de conversion et
de distribution organisés en
fédération de sous-systémes
dédiés a chaque grande fonc-
tion : veille, guerre électroni-
que, armes, etc. Cette orga-
nisation permet la reconfi-
guration dynamique deman-
dée par |'Etat-major de la Ma-
rine et présente, de plus,
I'avantage de faciliter le dé-
veloppement, la mise au
point et les extensions du
systéme.

La défense de zone et I'au-
todéfense antiaérienne repo-
sent :

— sur la mise en ceuvre d'un
systéme de veille développé
autour du radar bidimension-
nel DRBV 26, du radar tridi-
mensionnel a balayage élec-
tronique DRBJ 11 B, et du
systéme de veille infrarouge
Vampir pour la détection des
hostiles, et la désignation
d’objectifs.

— sur le systéme d'arme Tar-
tar, et les systémes d'autodé-
fense antiaérienne (artillerie
de 100 mm, systéme d'ar-
me & trés courte portée Sa-
dral) pour la destruction des
objectifs. Ce systéme Sadra/
(systéme d'autodéfense rap-
prochée antiaérienne léger) a
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été mis au point par la société
Matra ; il comprend un affat
léger congcu par la firme
CSEE, six missiles STACP
Mistral (autodirecteur infra-
rouge) ainsi que des capteurs
optroniques (télévision et in-
frarouge). Le missile interar-
mées Mistral entrera en servi-
ce en 1986-1987. Il est long
de 1,80 m et a un diamétre
de 0,09 m, pese 17 kg et a
une charge militaire de 3 kg.
Il est capable de contrer les
évasives des aéronefs ou de
missiles assaillants et d’opé-
rer & trés basse altitude (3
metres). Une soute, & proxi-
mité, permet de recharger ra-
pidement le systéme.

— sur le systéme de guerre
électronique pour la neutrali-
sation des aéronefs ou missi-
les assaillants.

La définition du systéme
Tartar choisi correspond au
niveau de modernisation du
systéme Tartar retenu par la
Marine des Etats-Unis dans
le cadre de la modernisation
de ses destroyers.

Le systtme d'arme de
100 mm comporte des inno-
vations importantes desti-
nées & améliorer sa capacité
anti-missiles. Elles concerne-
nent la tourelle (cadence de
tir améliorée), le projectile, le
logiciel et la conduite de tir
(radar a technologie Doppler,
combiné de capteurs infra-
rouges, optroniques et Dop-
pler). La lutte de surface est
assurée conjointement par
un systtme MM 40 de la fa-
mille Exocet et par le systéeme
d’artillerie de 100 mm.

L'artillerie secondaire de
20 mm est utilisée pour des
missions de police et pour
|'autodéfense au mouillage.

L'autodéfense contre les
menaces sous-marines fait
appel & un sonar actif en
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bulbe et a un systéme auto-
nome de lancement de torpil-
les. L'autoprotection vis-a-
vis des torpilles est assurée
par un systéme de leurres. |l
est prévu de compléter ulté-
rieurement ces moyens par
un systéme d’écoute passive
3 trés basse fréquence. Le
batiment est doté d'un en-
semble de moyens de trans-
mission assurant les liaisons
avec la force navale qu'il ac-
compagne et avec les autori-
tés A terre. Ce systéme com-
prend une station de télé-
communication par satellite.

Les systémes d’arme, de
veille, de guerre électronique
et de transmissions automa-
tiques des données sont inté-
grés au systéme de trai-
tement de l'information
SENIT 6.

Cette intégration constitue
un « systéme de combat » qui
permet d’assurer avec |'auto-
maticité souhaitée et des dé-
lais de réaction réduits les
missions opérationnelles de
lutte antiaérienne.

La corvette antiaérienne - Au 1* plan, la

L e

La phase
industrielle

Le programme corvette an-
tiaérienne est actuellement
dans sa phase industrielle. La
premiére corvette est en
cours de montage, ses essais
a la mer sont prévus a la fin de
I'année 1986. C’est la Direc-
tion des Constructions et Ar-
mes navales (DCAN) de Lo-
rient qui a été chargée de la
maitrise d'ceuvre industrielle
d’ensemble du programme,
'armement des béatiments
étant confié au port de Lo-
rient.

La DCAN de Brest partici-
pe & l'ensemble des études
d’exécution et joue le role de
maitre d’ceuvre spécialisé
pour le systéme Tartar sur
lequel elle a acquis une gran-
de expérience avec |'entre-
tien des escorteurs d'escadre
lance-missiles.

L’établissement d’Indret
exerce, suivant les errements
habituels, la maitrise d’ceuvre
industrielle de la propulsion.

Comme pour tous les navi-
res construits sous la respon-
sabilité de la DTCN, |'appro-
visionnement des matériels
armes-équipements demeure
a la charge du Service techni-

que des Constructions et |
Armes navales a Paris, le |
STCAN, avec toutefois le con- |
cours de la DCAN de Brest |
pour le systéme Tartar.

L'impact industriel du pro- |
gramme des corvettes an- |
tiaériennes est grand et méri- |
te d’'étre détaillé : la DTCN, |
en tant qu’industriel, assure |
la maitrise d’'ceuvre d'ensem- |
ble des études et fabrica-
tions, la construction de la |
coque, l'intégration de |'ap-
pareil propulsif, la construc- |
tion de certains composants
(artillerie, torpilles, etc.) et le ‘
montage d’ensemble des na- |
vires.

Les études de développe- |
ment représentent un volume
de plus d’un million d’heures.

La construction de chaque
corvette antiaérienne repré-
sente une charge moyenne
d’environ 2,5 millions d’heu-
res productives et occupe
donc une moyenne annuelle
de plus de quatre cents per-
sonnes a la DTCN pendant
sept ans.

D’autre part, pour I'ensem- |
ble de I'Industrie francaise |
(hors arsenaux), le program-
me de développement et de
construction des quatre cor-
vettes assurera en moyenne |
la charge d'un millier de per-
sonnes pendant dix ans, ré-
parties principalement dans
les industries de |'électroni-
que et de l'informatique, les
industries mécaniques et
électriques et |'industrie aé-
rospatiale. g



