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L'APPAREIL PROPULSIF
DES CAA.

La corvette antiaérienne Cassard a
achevé en janvier sa premiére période
d'essais a la mer principalement consa-
crée & I'évaluation de son appareil propul-
sif, répondant en tous points aux attentes
de ceux qui depuis des années, particulié-
rement & Indret, ceuvraient a la mise au
point de ce nouveau type de propulsion.
L'événement constitue certainement une
étape importante dans ['évolution des
appareils propulsifs de nos batiments, et
cela pour deux raisons: il marque |'avé-
nement de la propulsion tout diesel, a
base de moteurs légers, pour les bati-
ments de plus de 4000 tonnes, et il
marqgue également |"avénement de |'aide
4 la conduite de la propulsion & base
d'informatique et d'écrans de visualisa-
tion.

La cogue des nouvelles corvettes anti-
aériennes est identigue & celle des corvet-
tes anti-sous-marines type Georges Ley-
gues mais la propulsion mixte diesel-tur-
bine & gaz y a été remplacée par une
propulsion tout diesel, organisée de ma-
niére tout & fait differente comme le
montre le croquis.

La disposition réalisée sur la corvelte
Cassard, — qui est d'ailleurs celle des an-
ciens bétiments & vapeur — présente plu-
sieurs avantages. Par exemple, dans les
propulsions avec turbines & gaz, les re-
ducteurs des deux hgnes d’arbres sont
situés dans le méme compartiment, ce
qui peut-tre génant. Cette disposition est
imposée par les turbines a gaz qui, pour
fonctionner correctement, doivent avoir
de trés faibles pertes de charges a |'aspi-
ration et a I'échappement et donc étre
placées cote a cote a la verticale de la
cheminée. Par contre en tout diesel, cette
contrainte n'existe pas et les appareils
propulsifs babord et tribord sont situés
dans deux compartiments distincts, sépa-
rés par un compartiment d'auxiliaires.
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Le tout diesel permet également
d'augmenter la capacité militaire du béati-
ment. Les exigences de filtration de |'air
d’alimentation étant bien moindres et les
débits d’air et de gaz étant divisés par
trois, il est possible de réduire considéra-
blement la taille des entrées d'air et de la
cheminée et de loger a la place un sys-
téme d’'armes supplémentaire.

Enfin le tout diesel consomme beau-
coup moins de combustible que la turbine
4 gaz. La corvette Cassard dispose ainsi
d’une grande autonomie aux fortes vites-
ses, ce qui est particulierement intéres-
sant pour un batiment destingé a8 accom-
pagner les porte-avions & propulsion nu-
cléaire.

Si pour la premiére fois la propulsion
tout diesel a pu étre adoptée par un
batiment de ce tonnage, et avec une
discrétion acoustique aussi bonne que les
propulsions avec turbines & gaz, c'est
grace au développement par la société
Alsthom, sous I'impulsion du STCAN, d'un

moteur diesel rapide —donc de faible
poids et de faible encombrement — d'une
puissance encore jamais atteinte. Par
rapport au moteur de depart, la puissance
a été accrue de 50 %, grice a 'augmenta-
tion de la pression de suralimentation {su-
ralimentation 4 double étage avec réfrige-
rant intermédiaire) associée a une réduc-
tion du taux de compression. Les modifi-
cations profondes de la combustion qui
en résultent, particuligrement aux faibles
charges, ont nécessité une longue mise
au point sur banc d'essais a terre, puis
une validation & la mer sur |'aviso Com-
mandant |'Herminier.

Chaque ligne d'arbre de la corvette
Cassard est entrainée par un groupe pro-
pulsif constitué de deux moteurs et du
réducteur montés sur un berceau com-
mun. Ce berceau est suspendu élasti-
quement de maniére A éviter la transmis-
sion des vibrations a la coque. Pour ame-
liorer la discrétion acoustique, |'hélice est
4 pales fixes, ce guautorise la réversibilité
des moteurs. Des coupleurs hydrauliques,
situés dans le réducteur, ont un glisse-
ment réglable, de maniére a permettre au
batiment de couvrir toute la plage des
vitesses comprises entre 3 et 30 nceuds.

Un appareil propulsif tout diesel de
méme type équipe les quatre corvet-
tes F 2000 construites pour ['Ara-
bie Saoudite et un autre a été etudié pour
I'éventuelle frégate OTAN. Dans les trois
cas, le méme type de moteur est utilisé
mais avec un nombre de cylindres diffé-
rent.

L'aide & la conduite

L'organisation de la surveillance centra-
liste des appareils propulsifs n'a cessé
d'évoluer au cours des deux derniéres

decennies, en raison des progrés réalisés
par les materiels de mesure, les systémes
de traitement et les principes ergonomi-
ques de présentation des informations. Un
nouveau pas a été franchi sur la corvette
Cassard avec |'introduction de |'aide a la
conduite & base d'informatique et
d'écrans de visualisation.

Toutes les informations concernant les
installations de la propulsion sont en-
vayEes a une unité centrale de traitement.
En cas d'anomalie ou pour surveiller le
déroulement d'un processus, |'opérateur
peut faire apparaitre sur écran des synop-
tiques animés. Par rapport aux disposi-
tions classiques, & base d'indicateurs et
de voyants, les informations mises a la
disposition de |'opérateur sont beaucoup
plus complétes — chaque image permet-
tant en quelgue sorte de réaliser un gros
plan momentané sur [installation en
cause — et leur présentation sur synopti-
gue en couleur en facilite grandement
I'interprétation, De plus, le systéme indi-
que en permanence sur un angle de
I"écran les anomalies en cours pour |'en-
semble de la propulsion, avec I'ordre de
leur apparition. L'opérateur dispose ainsi
d’une aide au diagnostic d'ensemble et au
choix des actions prioritaires. Enfin pour
certains changements de configuration
des installations, il est possible de faire
apparaitre sur écran la liste des opérations
a effectuer, que le systéme établit en
fonction de la situation présente et 4 partir
de régles de conduite mises en mémoire.

La souplesse d'adaptation du systéme,
par modification des programmes infor-
matiques el des images, offre des possi-
blités d'évolution, en particulier en fonc-
tion de |'expérience en service, que le
pupitre traditionnel n'aurait évidemment
pas permises.

De ce rapide apercu des deux principa-
les innovations de |'appareil propulsif des
nouvelles corvettes antiaériennes, on re-
tiendra qu’elles améliorent sensiblement
la valeur militaire d'ensemble du béti-
ment : le tout diesel, en permettant une
architecture de la propulsion plus perfor-
mante et en libérant dans les hauts la
place nécessaire aux armes, |'aide a la
conduite en permettant de mieux faire
face aux situations dégradées, en particu-
lier par une meilleure analyse des anoma-
lies.
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